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Sicherheitsempfinden im Radverkehr

“Fiihlen Sie sich im Strafsenverkehr sicher,
wenn Sie Rad fahren?"

Subjektives Sicherheitsgefiihl

(eher) unsicher: 48%

Eher nicht
37%

Ube.rhaupt Sehr sicher
nicht 3%
11% -

Meistens
49%

bis 29 Jahre: 59%

N=1.644; Radfahrer

»Warum fiihlen Sie sich (eher) unsicher?”

Zu wenig separate
> Radwege

zu viel Verkehr

Riicksichtslosigkeit
aderer Autofahrer

zu viel Schwerverkehr

zu schnell gefahren
wird

Rucksichtslosigkeit
andere Radfahrer

generell Unsicherheit
auf dem Fahrrad

M= 790; fihlen sich im Straenverkehr eher nicht / Gberhaupt nicht sicher

27%

B

50%

47%

67%

67%

63%

Sinus Markt - und Sozialforschung GmbH. (2015). Fahrrad - Monitor Deutschland 2015; Ergebnisse einer reprasentativen Online - Befragung. Heidelberg
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Mehr Radinfrastruktur » » mehr Radverkehr

f N

Radfahrindex und Radverkehrsanteile
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This project implemented via the Central Europe Programme co-financed by ERDF oS EMRUYE DEVELOPMENT FUNC

Jason Meggs, Joerg Schweizer - Velo-City Global, Vancouver; June 27, 2012 ("‘ CENTRAL - EUROPEAN UNION

Meggs, J., & Schweizer, J. (2013). Effects of Bicycle Facility Provision on Mortality Prevention and GHG Reduction: Cost-Benefit Analyses within the BICY Project.
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Transport von 60 Personen: Flachenbedarf

i Pl iy

Fahrrad

Stadt Miinster: Pressereferat
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Allgemeine (Infrastruktur -) Anforderungen

direkt — sicher — komfortabel — zusammenhangend — attraktiv — vielseitig
(Hollandische Planungsprinzipien im Radverkehr)

a) Radfahren sicher moglich und komfortabel
far alle Altersstufen geeignet (“8 to 80%)

(& Gil Penalosa, https://www.youtube.com/watch?v=jQWWhnjNUtc)

b) Regelungen und Fuhrung des Radverkehrs
verstandlich und nachvollziehbar;
~Begreifbarkeit” von Kreuzungen

c) Fahrlinien der Radfahrer vorhersehbar!

d) Ausreichende Dimensionierungsstandards:
Entwurfsgeschwindigkeit 30 km/h

e) ,,Sicherheitsargument*
rechtfertigt nie (!) schlechte Anlagen
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Sicherheits- Grundsatze fur Radinfrastruktur

(1) Richtlinienkonforme Radfahranlagen
(RVS, ERA, RILSA etc.) sind gut geeignet und
sicher (ausreichende Breiten,
Sicherheitsabstande, geradlinige Fuhrung,
Sichtfelder, Grunvorlauf und aufgeweitete
Radfahrstreifen an VLSA etc.)

a Sicherheitsaudit an Problemstellen!
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Kfz-Kriterium gem. RVS 03.02.13 [2014]
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FSV. (2014). RVS 03.02.13 Radverkehr Richtlinien und Vorschriften fiir das StraBenwesen (RVS). Wien: Osterreichische

Forschungsgesellschaft StralRe - Schiene - Verkehr (FSV).
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Sicherheits- Grundsatze fur Radinfrastruktur

(1) Richtlinienkonforme Radfahranlagen
(RVS, ERA, RILSA etc.) sind gut geeignet und
sicher (ausreichende Breiten,
Sicherheitsabstande, geradlinige Fuhrung,
Sichtfelder, Grunvorlauf und aufgeweitete
Radfahrstreifen an VLSA etc.)

a Sicherheitsaudit an Problemstellen!

(2) Radfahranlagen in der Strecke:
entweder ausreichend breit
(mit Sicherheitsabstanden) oder gar nicht
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Schmale Anlagen sind gefahrlich!

1,20 m
’

-

Quelle: https:/honzosblog.wordpress.com/2014/12/10/ein-jammer/

2,30 m
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Evaluierung von Radverkehrsinfrastruktur

Radrouten Radfahranlagen %

2", 26% 72% Organisationsprinzip 91% B%D% é
Breite 19% 52% [ 29% | %
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der Landeshauptstadt Linz. Einstellungen, Zufriedenheit und Image. Magistrat der Stadt Linz.

Nur 19 % der Anlagen haben Regelbreite!
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Sicherheits- Grundsatze fur Radinfrastruktur

(1) Richtlinienkonforme Radfahranlagen
(RVS, ERA, RILSA etc.) sind gut geeignet und
sicher (ausreichende Breiten,
Sicherheitsabstande, geradlinige Fuhrung,
Sichtfelder, Grunvorlauf und aufgeweitete
Radfahrstreifen an VLSA etc.)

a Sicherheitsaudit an Problemstellen!

(2) Radfahranlagen in der Strecke:
entweder ausreichend breit
(mit Sicherheitsabstanden) oder gar nicht

(3) Querungshilfen,
2.B. Mittelinseln: besser schmal als gar nicht.
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Eine schmale Mittelinsel ist besser als keine!

5 ]
ok

A Miinchen (Quelle: Meschik), ¥ Amsterdam (Quelle: ARGUS)

Institut fir Verkehrswesen, Dep. RaLl, BOKU Wien Michael Meschik, 22.06.2017, St. Polten




Tipps fur sichere Radfahranlagen
|

G r U n d S a.tz e Universitat fir Bodenkultur Wien
Department fiir Raum, Landschaft

und Infrastruktur
instifud fiir Verkehrswes rw_

Beispiele von Malinahmen

Spezialkapitel (wenn”s die Zeit erlaubt...)

RADLakademie
Radfahren und Sicherheit
St. Polten
22.Juni 2017 -


mailto:michael.meschik@boku.ac.at

Radfahren als normale Mobilitatsform — stressfrei

. .@ i,
. ll I L

Foto: Meschik, Kopenhagen
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Schlechte Planung

» Radweg endet links ohne Sichtraum (N

Besser:
e Das ist sowieso eine Tempo 30 Zone —
keme Eigene Anlage erforder”Ch Fotos: Meschik, Klementschitz R.
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Ausreichende Breiten! Sicherheitsabstande!

« Aufgehende
Beifahrertiiren?

Besser:

* erhohtes Niveau zwischen
Fahrbahn und Gehsteig

e rechte Linie entfernen

* breiter

i
=
-

k=3

5

Foto: eschik, Linz, 00
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Ausreichende Breiten!

£ - Radfahrstreifer| neben

& Uberbreitem Kfz-
LG i  Fahrstreifen

N - Besser:

L Radfahrstreife
\ T, i

n verbreitern

n ™ b

Foto: Meth, Linz, 00 v 2 .'_-i- NS e - . P sl
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e ausreichende Breite

o unmittelbar neben Kfz-
Fahrstreifen (Sicht!)

 angehoben

e Einrichtungsradweg

Foto: Meschik, Kopenhagen
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~—4 Fuhrung als
. Geschicklichkeitsparcours
we.. - gefahrlicher
B Rechtsabbiegestreifen
Besser:
o Unmittelbar neben rechtem
Fahrstreifen flihren

Pl
_-'.__,_-'lf

{Foto: Mescik, Linz, 00
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Fahrlinie Radfahrer vorhersehbar?

e F
AT

e, 'Woher- soll der Kfz-Lenker Wisse

~. wohin der Radfahrer fahrt?

& _g¢ - Gefahrlicher

"~ Rechtsabbiegestreifen

== Besser:

~» Geradlinig, unmittelbar auf oder
neben rechtem Fahrstreifen fiihren

Institut fir Verkehrswesen, Dep. RaLl, BOKU Wien Michael Meschik, 22.06.2017, St. Polten Tipps fur sicherere Radfahranlagen 21

g?
F

oto: Meschik, L|nz 00




Geradeaus fahrende RF und rechts abbiegende Kfz

S -

Foto: Meschik, Miinchen g ‘ k
.
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Kreuzungen eindeutig und verstandlich?

e Linksverkehr und
Linksabbieger

Besser:
e unverstandlichen
2-Richtungsradweg in

™ = . e . . I
Foto: Meschik, Linz, 00 — : y. beidseitige Flihrung &ndern!
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Keine Fahrakrobatik an kritischen Stellen!

Tl Starker Versatz und Hohenstufe mit Bitukeil tber
gl schnell befahrene Rampenfahrbahn

Besser:

 Querungsbereich anheben, oder
 Radverkehr parallel zur Fahrbahn im Hintergrund
und Nachrang flr einfahrende Fahrzeuge ...

Foto: Meschik, Linz, 00
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Alles, was ein Geschicklichkeitsparcours braucht

 Radverkehr auf Gehsteigniveau
« Nicht fahrbare Ecken mit ,schlau®
angeordneten Verkehrszeichen

. Besser:
s Radverkehr aufdie Fahrbahn

w

TP TG T ST O T

Foto: Meschik, Linz, 00

[
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Hauptradrouten gegenuber Kfz-Verkehr bevorrechtigt
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Aus der Sicht des Radverkehrs (Nijmegen, NL)

_._\_H"'

Foto: Meschik, Nijmegen, NL
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Unfallschwere ...

FG und RF weisen die hdochste Unfallschwere auf.
~Jeder vierte Fullganger und etwa jeder flinfte Radfahrer werden

bei einem Unfall entweder getdtet oder schwer verletzt.”* Kfv [2006]

Unfallschwere (& Unfallgefahr) steigt pro 5 km/h
zwischen -6%26 und -20%0 [Taylor 2001] und mit:

(1) Masseunterschied zwischen den Unfallbeteiligten,

(2) fehlender
Moglichkeit zum Abbau der Kollisionsenergie,

(3) wachsender
Kollisionsgeschwindigkeit (Fahrgeschwindigkeit)

Was konnen wir als Verkehrsplanende kurzfristig andern?
(1) (2) oder (3) ?
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~Wunsch dir Was*

(1) (Geh-)Radwege und Rechtsabbieger

Universitat fiir Bodenkultur Wien
Department fiir Raum, Landschaft
und Infrastruktur

(2) Fahrrad und Kreisverkehr st i Vel

(3) Hindernisse auf Radwegen

(4) Radverkehr an Baustellen

(5) Knoten und Radverkehr — Grundsatze

(6) ,.Brauchbare” Radfahranlagen

(7) Rad-Unfalle und Geschwindigkeit \

l RADLakademie
_ St. Pélten
' 22. Juni 2017
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~Wunsch dir Was*

(1) (Geh-)Radwege & Rechtsabbieger
(2) Fahrrad und Kreisverkehr

(3) Hindernisse auf Radwegen

(4) Radverkehr an Baustellen

(5) Knoten und Radverkehr — Grundsatze
(6) ,Brauchbare® Radfahranlagen

(7) Rad-Unfalle und Geschwindigkeit

RADLakademie
St. Polten
22. Juni 2017
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konzentrischer Radweg um Kreisverkehr mit

ca.4m

Empfohlkah\

Fahrlinie des Fahrrades
gut einschatzbar
vd

L

Quelle: ADAC (2005) Der Kreisverkehr. Allgemeiner Deutscher Automobil-Club e.V., Ressort Verkehr, Minchen.

RFU (Imks) unstethe FUhrung (rechts)

Vorsicht!

nicht-einschatzbar

ahrlinie des Fahrrades
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Unfallsituation an Kreisverkehren mit
konzentrischer und unstetiger Fuhrung
' |

Lunstetige* Fuhrung des RW mit

Vorrang auf Radfahrer-Uberfahrt,

™y kritische Fahrlinie der Radfahrer
% . @2\ nhicht vorhersehbar — vermeiden!

~unstetige* Fuhrung

des RW mit Nachrang

N\ auf Radfahrer-
\Uberfahrt

N\

HALLER W, LANGE J. (2000) BUNDESMINISTERIUM FUR VERKEHR, BAU- UND
WOHNUNGSWESEN, ABTEILUNG STRASSENVERKEHR: FuRgéanger- und

l Radverkehrsfiihrung an  Kreisverkehrsplatzen, Forschung StraRenbau und
StraBenverkehrstechnik, Heft 793, Bonn

Michael Meschik, 22.06.2017, St. Polten

Konzentrischer Radweg,
einige Meter abgertckt
von Kreisfahrbahn,
kritische Fahrlinie der
Radfahrer vorhersehbar

= |
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Unfallkostenrate an Kreisverkehren

Safety of cyclists at roundabouts
Accident cost rates:

10

w

Accident cost rate [€/1,000 motor vehicles]

Mixed traffic

Bakaba, J. E. (2013). More safety for cyclists at junctions in built-up areas. Paper presented at the VeloCity 2013, Vienna.

Cycle path with  Cycle path/footpath Cycle path without

8.26

priority at roads with priority at roads  priority at roads
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Radfahren im Kreisverkehr

Quelle: ADAC (2005) Der Kreisverkehr. Allgemeiner Deutscher Automobil-Club e.V., Ressort Verkehr, Miinchen.
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Radfahrer im Mischverkehr (Tulln, NO)
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Foto: Meschik, Tulln, NO
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Radweg rlngformlg um Kreisverkehr

Foto: M. Piller, Houten, NL
Institut fir Verkehrswesen, Dep. RaLl, BOKU Wien Michael Meschik, 22.06.2017, St. Polten Tipps fur sicherere Radfahranlagen




Nur ,,gestalteter” Innenring sinnlos!

b ¥ [ L
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Innenring wird fur Pkw wegen der Hohenstufe

unattraktiv (Fulda, BRD)

g (1
Erc SR s

ST AY ¥l
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~Wunsch dir Was*

(1) (Geh-)Radwege & Rechtsabbieger
(2) Fahrrad und Kreisverkehr

(3) Hindernisse auf Radwegen

(4) Radverkehr an Baustellen

(5) Knoten und Radverkehr — Grundsatze
(6) ,Brauchbare® Radfahranlagen

(7) Rad-Unfalle und Geschwindigkeit
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Foto: Meschik, Villach, KTN
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Hindernisse im Verlauf von RFA vermeiden

Fotos: Meschik, Annency, Tulln, NO

Oder deutlich sichtbar machen!

= T — —
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Poller sichtbar machen!

Foto: Meschik, Fulda ' Foto: Vanas F, Houtenwente NL
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Poller und Inseln deutlich abmarkieren

N

Foto: Meschik, Nijmegen, NL
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Querung von Gleisen heikel

S

‘Foto: Meschik, Korneuburg, NO
W
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~Wunsch dir Was*

(1) (Geh-)Radwege & Rechtsabbieger e
und Infrastruktur
(2) Fahrrad und Kreisverkehr ot st WG

(3) Hindernisse auf Radwegen

(4) Radverkehr an Baustellen

(5) Knoten und Radverkehr — Grundsatze
(6) ,Brauchbare® Radfahranlagen
(7) Rad-Unfalle und Geschwindigkeit
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Foto: Meschik, Linz, 00
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Foto: Meschik, Linz, 00
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Engstellen (Stockholm, CPH)

= | Ul
= i il W

. Rpe=s
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Beispiel fur Baustelle mit Radverkehrsfuhrung
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Schonborn, HD, & Schulte, W. (1999). RSA Handbuch-Sicherung von Arbeitsstellen an Strassen-Band 1: RSA mit Kommentar. 2.
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