,TEMPO 30°
AUF GEMEINDESTRASSEN

Ein Leitfaden zur Verkehrsberuhigung

Verkehrsberuhigungist ein heute haufig
verwendetes Schlagwort - sowohl zur
Manifestierung von Forderungen als
auch zur Umschreibung von Mafnah-
men. Wie bei vielen Schlagworten
wird es oftmals auch gebraucht, ohne
daP die daraus resultierenden Konse-
guenzen, aber auch die sich bietenden
Mdéglichkeiten tatsachlich bekannt sind.
In dieser kurzen Einflihrung soll da-

her in groben Ziigen auf die Ziele und
Méglichkeiten der Verkehrsberuhigung,
aber auch auf die daraus resultierenden
Anforderungen und vor allem die Folge-
wirkungen auf den gesamten Fahrzeug-
verkehr eingegangen werden. Gleichzei-
tig soll ein kleiner Leitfaden angeboten
werden, in welcher Form bei der Set-
zung verkehrsberuhigender Mafnah-
men sinnvollerweise vorzugehen ist.

Ein wahlloses Aufstellen von 30 km/h-Tafeln alleine
ist noch keine sinnvolle Verkehrsberuhigung!

Daher wird folgende Vorgangs-
weise vorgeschlagen:

1. Es wird in jedem Fall detailliert
zu priifen sein, ob und in welcher
Form flr ein bestimmtes Gebiet
verkehrsberuhigende Mafnahmen
Sinn machen. Die erste dabei zu
kldrende Frage ist, welche der oben
genannten Ziele fiir das betroffene
Gebiet Uberhaupt zutreffen bzw.
erreichbar sind. Als Hilfestellung
hierfiir wurde fiir eine vereinfachte
Priifung das beiliegende Beiblatt
flir eine Verordnung von 30 km/h-
Beschrankungen ausgearbeitet.

2. Einen besonders wichtigen Faktor
bei der Verkehrsberuhigung stellen
auch die in fast allen Fallen erfor-
derlichen Gestaltungsmafnahmen
in den beruhigten Bereichen dar. Es
wiirde an dieser Stelle zu weit fiih-
ren, auf alle diesbeziiglichen Még-

lichkeiten im Detail einzugehen.
Sehr brauchbare Leitfaden und
Nachschlagewerke stellen jedoch
folgende Publikationen des Amtes
der NO Landesregierung dar:

* NO Landesverkehrskonzept,
Heft 14: ,,Gestaltung unterge-
ordneter Strapen”; Erhaltlich bei
der Abteilung fiir Gesamtver-
kehrsangelegenheiten; DW 14973

¢ ,Lebensraum Strafle - Gestal-
tung von Strafen in Landschaft
und Ortsbild"”; Erhéltlich beim
NO Strapendienst; DW 148 70

Nach der Entscheidungsfin-
dung iiber die zu setzenden
Mapnahmen sind behordliche
Verfahren durchzufiihren.

Dabei handelt es sich in der Regel um

« einBauverfahren gemap NO-Strafen-
gesetz, dieses gilt auch auf Gemeinde-
strafen!

Ziele der Verkehrs-
beruhigung:

e die Vermeidung nicht ange-
passter Fahrgeschwindigkeiten

e die Unterbindung von nicht
erforderlichem Durchgangsver-
kehr (gebietsfremder Verkehr)

e eine moglichst rasche Fiihrung
des Ziel- und Quellverkehrs zu
den Hauptverkehrsstraf3en

e Verbesserungen im Radwege-
netz und fir die FuBgénger
(,.Gebiet der kurzen Wege")



®

T Geschwindigkeit bis zu der 85% der
PKW-Lenker fahren.

¢ ein Verfahren gemap §43 StVO 1960

fiir die Verordnung der Verkehrsmap-
nahmen.

3. Ein Bauverfahren nach N® Strapen-

gesetz wird sich vor allem in jenen
Fallen als notwendig erweisen, in
denen durch die vorgesehenen Ge-
staltungsmapnahmen ein wesent-
licher Eingriff in den Strafenraum
gegeben ist, bzw. wenn durch die
Mafnahmen Anrainer betroffen
sind und mit diesen keine Einigung
erzielt werden konnte. Der Ablauf
des Verfahrens ist in §12 des ge-
nannten Gesetzes dargelegt.

4. pas strafenpolizeiliche Verfahren

(§43 StV0 1960) soll der Entschei-
dungsfindung hinsichtlich der er-
forderlichen Verkehrsmafnahmen
dienen. Nach §94d StVO 1960
liegt eine Reihe von Verkehrsre-
gelungen auf Gemeindestrafien
im eigenen Wirkungsbereich der
Gemeinden. Seit 1994 zahlt hier-
zu mit Einschréankungen auch das
Erlassen von Geschwindigkeitsbe-
schrankungen auf Gemeindestra-
Ben. Behoérde ist in diesem Fall
der Biirgermeister der Gemeinde.
Anhérungspflichtig sind in jedem
Fall die gesetzlichen Interessens-

vertretungen (Wirtschaftskammer,
Arbeiterkammer, Bezirksbauern-
kammer, ...). Fiir eine Priifung der
Voraussetzungen fiir die Verord-
nung soll das beiliegende Beiblatt
dienen.

Sollte sich die vereinfachte Pri-
fung mittels Beiblattes als nicht
ausreichend erweisen, so ist in den
meisten Fallen die Durchfliihrung
einer Verkehrsverhandlung zweck-
mapig. Zur Verhandlung beizuzie-
hen sind neben einem Verkehrs-
techniker auch die Exekutive, der
Strapenerhalter und Vertreter der
Kammern.

Als Hilfestellung fiir eine formal
richtige Erlassung der Verordnung
wurden gemeinsam mit der Abtei-
lung Verkehrsrecht des Amtes der
NO Landesregierung zwei Muster-
verordnungen ausgearbeitet. Diese
beziehen sich auf die Verordnung
einer Geschwindigkeitsbeschran-
kung fir einzelne Strafen, sowie
auf eine Zonenbeschrankung.

Aufstellen der verordneten Ver-
kehrszeichen. Datum und Zeit der
Aufstellung ist der Verordnungsbe-
horde schriftlich zu melden.

km/h
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PKW-Geschwindigkeiten' bei 30 und 50 km/h

Wird 30 km/h auch wirklich eingehalten?

Untersuchungen der letzten Jahre ha-
ben gezeigt, daf3 ein Grofteil der Kfz-
Lenker die vorgeschriebene Hochst-
geschwindigkeit von 30 km/h nicht
einhdlt, jedoch von Jahr zu Jahr die
Hoéhe der Uberschreitung abnimmt! Die
Akzeptanz von 30 km/h Zonen nimmt
somit eher zu.

30

km/h im Ortsgebiet

wird von Jahr zu Jahr
von mehr Kfz-Lenkern
akzeptiert.



Hohere Akzeptanz in der Bevodlkerung.

In Graz wurde im September 1992 nicht
Zonenweise, sondern flachenhaft auf
allen Strassen, die keine Vorrangstras-
sen sind, Tempo 30 verordnet. Kurz vor
Einfihrung von Tempo 30 beflirwor-
teten 44% diese Mafnahme, kurz nach
Einfiihrung 60%, sechs Monate spater
bereits auf 72% (Schiitzenhoéfer, A.,
1994, S.21) und im Juni 1994 erhohte
sich dieser Wert auf 77%. Im Juli 2001,
also 9 Jahre nach der Einflihrung von
Tempo 30, befiirworteten bereits 79%
der Grazerinnen und Grazer diese Map-
nahme (Krainz, D., 2001).
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Einstellung zu Tempo 30 in Graz
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Welche Auswirkungen hat Tempo 30?

Kraftstoffverbrauch, Abgase
Da der Unterschied des Rollwider-
standes und Luftwiderstandes zwi-
schen Tempo 30 und Tempo 50 eine
untergeordnete Rolle spielt, werden
bei konstanter Fahrt keine seriésen
Messungen eine Absenkung der Schad-
stoffe bzw. des Kraftstoffverbrauches
belegen kénnen. Zum Beispiel haben
geringer Reifendruck oder die Tempe-
ratur des Katalisators einen weit gré-
Beren Einflup auf den Kraftstoffver-
brauch und Schadstoffausstof3 eines
Kraftfahrzeuges.

Larmentwicklung

Verschiedene Messungen und Untersu-
chungen haben gezeigt, dap die Larm-
reduktion bei Einflihrung von Tempo 30
statt Tempo 50 mit 3 bis 4 dB(A) ange-
nommen werden kann. Diese Redukti-
on wird gerade noch wahrgenommen.
Zum Vergleich: Eine Anderung des
Strafenbelages kann ca. 5 dB(A) Ver-
ringerung der Larmentwicklung fiir die
Wohnbevdlkerung bringen. Wenn ein

Autofahrer provokant ,,laut” Tempo 30
fahrt, zum Beispiel durch falsche Gang-
wahl, wird dieser noch immer nicht lau-
ter sein als bei gleichméafigen Tempo
50. Dies liegt daran, dap bei heutigen
Kraftfahrzeugen bereits bei niedrigen
Geschwindigkeiten das Abrollgerdusch
der Reifen sich starker auf die Lar-
mentwicklung eines Kraftfahrzeuges
auswirkt als das Motorengerdusch.

Tempo 30 bringt eine
geringfiigige Reduktion
der Larmentwicklung

gleichmapig

76
*—_‘ ungleichmapig, falsche Gangwahl

Untersuchung deutsches Bundesumweltamt
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Entwicklung der Zahl der Verungliickten

Bei der Betrachtung der durchschnitt-
lichen jahrlichen Zahl der bei Verkehrs-
unféllen verletzten Personen fallt auf,
dass sowohl stadtische Zonen wie auch
landlich Gebiete nach Einfiihrung von
Tempo 30 einen Riickgang in der Ver-
ungliicktenzahl zu verzeichnen haben.
In stddtischen Zonen nahm die Zahl der
Verletzten um rund 15% ab, in land-

lichen Gebieten reduzierte sie sich
beinahe um die Halfte. Die Einrichtung
einer Tempo 30 Zone kann somit als
auperst effizientes mittel zur Erho-
hung der Verkehrsicherheit angesehen
werden. Ein tieferes Geschwindigkeits-
niveau spiegelt sich in einem Riick-
gang der Unfallschwere und somit der
Anzahl verletzter Personen wieder.

" nausgewertete
vorher nachher | Verdnderung g
Zonen
Stadtische Gebiete 0,84 -14,50 % 9
Landliche Gebiete 0,31 -45,40 % 18
Alle Zonen 0,48 0,35 -27,50 % 27

Diese Werte spiegeln das Unfallgeschehen der untersuchten Tempo 30 Zonen.
Nicht alle Tempo 30 Zonen kdnnen untersucht werden.

Amt der NO Landesregierung
Abteilung Gesamtverkehrs-
angelegenheiten

Adresse » 3109 St. Pélten
Landhausplatz 1
Telefon » 02742/9005

DI Christoph Westhauser
NO Verkehrsberatung, DW 15560

DI Wolfgang Zenker
Amtssachverstandiger fiir
Verkehrstechnik, DW 14949

MMMag. Eduard Schadinger
Verkehrsrecht, DW 12908

Internet » www.noe.gv.at

Entwicklung der mittleren jahrlichen Anzahl bei Unfallen
verletzten Personen vor und nach Einfiihrung von Tempo 30
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Noch ein wichtiger Hinweis:

Abschliefend sei noch auf einen Um-
stand hingewiesen, dem im Zusam-
menhang mit Verkehrsberuhigung
besondere Wichtigkeit zukommt. Der
Grundstein flir viele Verkehrspro-
bleme wird bereits bei der Erstellung
der ortlichen Raumordnungskonzepte
(Flachenwidmungsplan und Bebau-
ungsplan) gelegt, auch oder sogar
besonders was die Fiihrung der Ver-
kehrsstrome und damit eine spater
mogliche Verkehrsberuhigung betrifft.
Es wird daher an dieser Stelle dringend

empfohlen, bereits im Planungsstand
die Hilfe der NO Verkehrssachverstan-
digen bzw. der NO Verkehrsberatung in
Anspruch zu nehmen.

Die Vermeidung von Fehlern bei der
Planung spart spater oftmals viel Geld
fiir die Behebung derselben und viel
Arger mit unangenehmen Situationen.

In diesem Sinne
Viel Freude bei der Planung und viel
Erfolg bei der Durchfiihrung!



